Centenario del autotaxi de Madrid (1909-2009)
El taxi de Madrid en tiempos de la Segunda Republica y Guerra

Civil

La Segunda Republica trajo aires de libertad, muchas ilusiones y un buen susto para
la clase taxista. El nuevo alcalde de la capital, don Pedro Rico, revolucioné a todo el
sector en 1932 con un sorprendente proyecto: la municipalizacion del taxi, una
medida planteada desde la filosofia de izquierdas que levanto las iras del colectivo. La
idea era reconvertir al taxi en empresa mixta y reducir a dos mil el nimero de
licencias porque el nimero de autotaxis (3.219) era excesivo, incluso, para varios
responsables del sector. Una parte del gremio estaba de acuerdo en la reduccion y
proponia un estudio previo para la amortizacion de licencias en el que participaran
todas las partes afectadas: Ayuntamiento, industriales, patronos y obreros. Las

presiones sociales y el inicio de la guerra paralizaron el proyecto.

Las primeras mutuas taxistas

Pero la Republica también trajo buenas noticias como la constitucién de las primeras
mutuas taxistas, imprescindibles para abaratar gastos y mejorar la seguridad laboral de los
taxistas. Corrian tiempos mutualistas y el sector no podia vivir al margen de esta corriente
asociativa y solidaria. Mutua Madrilefia de Taxis (hoy MMT Seguros) fue la primera mutua
taxista en crearse en Espafa. Se fundé en febrero de 1932 y los primeros meses tuvo un
crecimiento espectacular ante la falta de una sociedad que ofreciera el servicio y finalidad
de la nueva compafia. En 1934 los autopatronos ganaron las primeras elecciones internas
para elegir a la nueva junta directiva. Debido a este triunfo, a los pocos meses se produjo
una escision interna en el seno de la sociedad y los industriales, propietarios de varios
coches, de clara tendencia conservadora, abandonaron la entidad integrandose en la futura
Mutua Pelayo que por aquel entonces se llamaba La Mutua de Automdviles de Alquiler de
Madrid, creada el 1 de abril de 1933. Curiosamente, el primer presidente de ambas mutuas

fue la misma persona, don Victorio Sirera.



Desde el primer momento Mutua Madrilefia de Taxis trabajo por crear un clima de unién
entre la clase taxista que tendria como punto culminante la formacion de una cooperativa
con sus respectivas secciones: almacén de suministros, garaje, mutua y talleres. Es decir,
los pilares sobre los que se levantaria afios despues, ya en la posguerra. La contienda freno
el proyecto parcialmente aunque hubo tiempo para abrir uno de los pilares, el taller
mecénico de la Mutua, ubicado a partir de 1935 en la calle de Francisco Giner (después
paseo del General Martinez Campos). El seguro a todo riesgo costaba entonces 300 pesetas
anuales -los pagos se realizaban mediante cuatro recibos trimestrales de 60 pesetas y doce
mensuales de 5 pesetas-, mientras que por el mismo tipo de péliza en una compania
comercial habia que pagar el doble. En 1931 los conductores ganaban 8 pesetas diarias mas
el 15 por ciento de la recaudacién bruta y no podian aceptar propinas. La jornada laboral

era de ocho horas diarias y 48 semanales.

Los modelos en circulacién fueron practicamente los mismos que los de la década anterior
(Ford, Fiat, Renault, Peugeot) con la Unica excepcion de los Citroén siete plazas, también
Ilamados patos por el morro alargado de la carroceria y el cisne que decoraba el radiador.

Se estrenaron en 1934 y dieron un alto rendimiento a la industria.

El sector durante la guerra

Al estallar la guerra la ciudad contaba con algo mas de 3.200 taxis que desaparecieron a las
pocas semanas al ser incautados por los comités de intervencion y control del bando
republicano. Algunos vehiculos fueron utilizados para el traslado de tropas al frente de
Guadarrama, otros como coches oficiales y un namero importante para la evacuacion de la
ciudad cuando el gobierno se trasladé a Valencia en 1937. Para transportar a las 400.000
personas previstas hicieron falta centenares de camiones, coches particulares, autobuses,
mas de 350 autocares enviados por la Generalitat de Catalufia y Cruz Roja Internacional y
1.200 taxis madrilefios. Paraddjicamente, una vez instalado el Gobierno en la ciudad del
Turia, se tomd la decision de prohibir la circulacion de taxis en todo el territorio

republicano.



La ciudad se quedo, pues, sin servicio de autotaxis ante una vida aparentemente normal
durante las primeras semanas del conflicto. Todos los conductores perdieron sus
herramientas de trabajo e incluso la posibilidad -en muchos casos- de encontrar otra
ocupacion laboral. Tan s6lo unos pocos encontraron un puesto de conductor de camionetas,
autobuses o tranvias. En este sentido, en febrero de 1937, el Ayuntamiento de Madrid
convoco un concurso de conductores de automaviles con un sueldo de 350 pesetas al mes.
Los interesados debian acreditar una experiencia minima de cinco afios en el puesto y

conocimientos de mecanica.
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